Uchwatla Nr XIIl / 157 / 12
Sejmiku Wojewodztwa Zachodniopomorskiego
Z dnia 21 lutego 2012 r.

w sprawie stanowiska w sprawie ,,Koncepcji Programu Wsparcia Rozwoju Aglomeracji
Szczecinskiej oraz Subregionu Dolnej Odry i Zalewu Szczecinskiego”

Na podstawie art. 15 ust. 2 Statutu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego stanowigcego zatgcznik do
uchwatly Nr XX/179/01 Sejmiku Wojewodztwa Zachodniopomorskiego z dnia 5 marca 2001 r. w
sprawie przyjecia Statutu  Wojewddziwa Zachodniopomorskiego (Dz. Urz. Wojewédztwa
Zachodniopomorskiego z 20041, Nr 24, poz. 456 ze zm.)

Sejmik Wojewddztwa Zachodniopomorskiego uchwala, co hastepuje:

§1
1. Popiera si¢ przedstawiony przez Komisje Dorazng ds. Rozwoju Gospodarki Morskiej w
Subregionie Dolnej Odry | Zalewu  Szczecifiskiego  Sejmiku  Wojewddztwa

Zachodniopomorskiego ,Koncepcje Programu Wsparcia Rozwoju Aglomeracji Szczecinskiej
oraz Subregionu Dolnej Odry i Zalewu Szczecinskiego”.

2. Sejmik Wojewodztwa Zachodniopomorskiego przyjmuje stanowisko w tej sprawie.
3. Stanowisko oraz Koncepcja Programu, o ktérych mowa w ust. 1 i 2 stanowig zalaczniki do
niniejszej uchwaly.
§2
Wykeonanie uchwaly powierza sie Zarzadowi Wojewddztwa Zachodniopomorskiego.
§3

Uchwala wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy Sejmiku
Wojewodztwa Zachodniopomorskiego

4 titer s

Marek Talasiewicz



Zatgcznik do uchwaty Nr XIHI157/112
Sejmiku Wojewbdztwa Zachodniopomorskiego
z dnia 21 lutego 2012 r.

Stanowisko Sejmiku Wojewdédziwa Zachodniopomorskiego
w sprawie ,,Koncepcji Programu Wsparcia Rozwoju Aglomeracji Szczeciriskiej oraz Subregionu
Dolnej Odry i Zalewu Szczecinskiego”

O pozycjl gospodarczej aglomeracji szczecinskiej oraz subregionu Dolnej Odry | Zalewu Szczecinskiego
decydowal w przesziosci gtéwnie przemyst elekiromaszynowy (stoczniowy, samochodowy), spozywczy,
chemiczny, drzewny oraz paliwowo-energetyczny. W okresie transformacji, czyli od roku 1989 do chwili obecnej,
na skutek zmian zaistniatych w polskiej i europejskiej rzeczywistosci gospodarczej, jak i ~ w ostainim piecioleciu -
wplywu Swiatowego kryzysu, ciaglej zmiante podlega struktura gospodarki regionu. Charakter i specjalizacja
gospodarki zmienia sie z rolniczo-przemystowej w strone ustug i produkcji wysoko specjalistyczne).

Miasto Szczecin, podregion szczecinski i stargardzki wcigz charakteryzujg sie wysokg {cho¢ malejacy)
liczbg przedsiebiorsiw w odniesieniu do stanu ludnosci i sg pod tym wzgledem w krajowe] czoléwce, jednak wraz
ze wzrostem $redniej wielkosci podmiotu gospodarczego (liczonej poziomem zatrudnienia) Szczecin i subregiony
sasiednie traca j swojg pozycje i w obszarze podmiotéw zatrudniajgcych od 48 do 249 oraz od 250 do 998
pracownikéw plasujg sie w Srodku stawki, a w odniesieniu do jeszcze wigkszych przedsiebiorstw znajdujg sig
wérod najstabszych. Brak wiekszych przedsigbiorstw jest odczuwalnym brakiem gospodarki Szczecina, bowiem

fylko duze podmioty generuig popyt na_ustugi ckolobiznesowe, czesto sg cenirami innowacyinosci i
dostarczycielami inwestycji w miescie | subregionie.

Strategiczne znaczenie dla polskiej gospodarki narodowej majg porly morskie w Szczecinie i Swinoujsciu.
Porty te tworzg jeden z najwickszych na Balyku uniwersalny kompleks portowy, ponadto sg najblizszymi portami
morskimi dla Czech, Stowacji i wschodnich Niemiec, a w szczegdlnosci dla rejonu Berlina | Brandenburgii.
Znajdujg sie one na najkrdtszej drodze {gczacej Skandynawie ze Srodkows i poludniowq Europa, .oraz na
morskim szlaku, ktory poprzez Baltyk laczy Rosjg i Finlandig z Europg Zachodnig. Waznym atutem portéw jest
potaczenie ich siecig wodnych drég $rédlgdowych z Berlinem, i dalej - z europejskim systemem drég wodnych.
Oba porty zapewniajg kompleksowa obsluge tadunkdéw masowych i drobnicowych, jak réwniez pasazeréw i
srodkéw transportu kolowego. Trzecim portem morskim ziokalizowanym w rejonie ujécia Odry jest port w
Policach. Strategia rozwoju tego portu przewiduje odchodzenie od formuly portu zakladowego w kierunku

multimodalnego centrum logistyczno - transportowego o charakterze ponadregionalnym.

W ostatnich latach porty w Szczecinie i Swinoujsciu uzyskujg znakomite wyniki, jednak dla utrzymania
konkurencyjnosci i rozwoju tych portow fundamentalnie wazne jest pilne usprawnienie i poprawa dostepnosci —
zarowno na drogach lgdowych, jak i wodnych.

W  wojewoddztwie zachodniopomorskim branza morska uwazana jest za jedng z najbardzigj
perspektywicznych, jednak nie ma spajnej i diugofalowej polityki wsparcia pozytywnych tendencji w tym obszarze.
Najwazniejszymi czynnikami decydujgcymi o mozliwosci powstania i rozwoju konkurencyjnego oéredka innowacii
i wdrozen w regionie Szczecina sa: istotna koncentracia branzy, wspdlpraca pomiedzy podmiotami oraz
migdzynarodowa konkurencyjno$é tych przedsigbiorsiw, ’

Zaledwie nieco ponad 2,3% (stan na 2010 rok) zachodniopomorskich przedsigbiorstw ponosi jakiekolwiek
wydatki na badania i rozwéj. Za tym idzie niska liczba wdrozen nowych technologii, co powoduje, ze firmom
regionu coraz trudniej konkurowaé pod wzgledem innowacyjnosci produktow. Wysokie koszty wdrazania
innowacji oraz nieefektywna organizacja transferu technologii sa barierami rozwoju gtdéwnie dia przedsiebiorstw
malych i §rednich. Zwiekszenie potencjalu innowacyjnego jest szczegolnie istofne dla przedsiebiorstw branzy
morskiej regionu zachodniopomorskiego, kidre kencentruja sie na produkgji i eksporcie nisko przetworzonych
towardw i ustug. Produkty wysoko przetworzone sg w duzej mierze importowane.



Mimo widocznego postepu Szczecin nadal pozostaje gospodarczo i spolecznie staby i mato atrakcyjny.
Gdyby negatywne trendy gospodarcze byly kontynuowane w warunkach ogélnej poprawy jakosct infrastruktury
komunikacyjnej. zwigkszenia mobilnosci przestrzennej i zawodowej ludnosci oraz wzrostu znaczenia innych
osrodkow miejskich metropolitalnych, to moze dojs¢ do trudno odwracalnej utraty znaczenia subregionu
szczecinskiego, a tym samym powigkszenia zagrozenia z powodu odplywu ludnoéci i do trwatej marginalizacji
spoleczno-gospodarczg regionu, juz dzisiaj stabo zintegrowanego z pozostala czescig kraju, a ponadto
sasiadujgcego z niemieckimi obszarami o podobnych zagrozeniach rozwojowych.

Pomimo staran wladz samorzadowych i $rodowisk gospodarczych region zachodniopomorski nie
jest w stanie poméc sobie sam, bowiem stan gospodarki znajduje sie na takim poziomie, iz region utracit
zdolnoé¢ do samoodbudowy. Tak wiec sytuacia Szczecina, miasta i subregionu tracgcego pozycje
gospodarczg i dodatkowo potozonego peryferyjnie w stosunku do gléwnych osérodkéw zycia spolecznego |
gospodarczego Polski, wymaga szczegblh'ej uwagl polityki rozwoju. Subregion stal sie obszarem
funkcjonalnym wymagajacym rozwoju nowych funkeji i nowych struktur gospodarczych, wspieranych
instrumentami wiasciwymi dla polityki regionalnej rzadu. Niezbedne staje sie zaangaZzowanie wtédz
centralnych w poprawe konkurencyjnoéci i rozwéj wewngtrznego potencjatu regionu, aby ten mégt
sprostat wyzwaniom, co lezy w oczywistym interesie calego kraju.

Dzialania wspierajace rozw6j subregionu powinny obejmowaé, przede wszystkim, wzmacnianie i
dywersyfikacje funkgji gospodarezych poprzez tworzenie warunkow dla lokalizowania na terenie subregionu
inwestycji w sektorach o wysokiej wartoécl dodanej. Powinien byé wzmacniany potencijat badawczo-naukowy oraz
dostosowywane struktury przestrzenne i funkcjonalne do potrzeb rozwojowych gospodarki opartej na wiedzy i
tnnowacyjnosci. Powinny by¢ wspierane dziatania ulatwiajgce wspélprace biznesu i nauki, lokowanie w regionie
wybranych funkeji zarzadzajacych sektora publicznego o zasiggu krajowym i regionalnym oraz podwyzszanie
jakoéci funkcjonowania instytuci juz istniejacych.

Duze znaczenie bedg mialy dzialania w zakresie koncentracji w subregionie funkcji o znaczeniu
migdzynarodowym, takich jak funkcje gospodarcze (obecnodé strukiur zarzadzania waznymi korporacjami
gospodarczymi i finansowymi, naukowe (zapewnienie najwyzszych standardéw inétytucji naukowych |
badawczych, bogata oferta centrow transferu technologii. Szczegélnie wazne znaczenie ma wspieranie rozwoju
badan stosowanych.

Biorac pod uwage powyzsze, Radni Wojewédztwa Zachodniopomorskiego popierala przedstawiong
przez Komisj¢ Dorazng Komisje Dorazng ds. Rozwoju Gospodarki Morskiej w Subregionie Dolnej Odry i Zalewu
Szczecinskiego Sejmiku Wojewddztwa Zachodniopomorskiego ,Koncepcje Programu Wsparcia Rozwoju
aglomeracji Szczeciriskiej oraz Subregionu Dolnej Odry i Zalewu Szczeciﬁ'skiego”. Koncepcja Programu moze
staé sie podstawa do dzialan, ktorych celem bedzie rozwéj aglomeracji szczeciniskie] oraz Subregionu Dolnej
QOdry i Zalewu Szczecinskiego,

Jednoczesnie Radni Wojewddziwa Zachodniopomorskiego zwracaja sie do Zarzadu Wojewédztwa
Zachodniopomorskiego © przeanalizowanie i ustosunkowanie sig do aspektéw realizacyjnych Koncepgji
Programu.

Stanowisko otrzymuia;

Prezes Rady Ministréw,

Minister Gospodarki;

Minister Skarbu Pafistwa;

Minister Transportu, Budownictwa | Gospodarki Morskiej;

Minister Srodowiska;

Parlamentarzy$ci Wojewédztwa Zachodnlopomorskiego;

Wojewada Zachodniopomorski; )

Prezydent Szczedina — Przewodniczgcy Stowarzyszenia Szezecifiskisgo Obszaru Metropolitalnego;
Przewodniczgcy Rady Miasta Szczecin.
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